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D Schwellenwerte fir die Larmminderungsplanung

Ab einer Dauerbelastung von
55 dB(A) nachts und 65 dB(A) tags
steigt das Risiko von Herz-Kreislauferkrankungen durch
Larmstress.

Bisher keine Grenz- oder Zielwerte fir die Larmaktionsplanung durch
das Bundes-Immissionsschutzgesetz

Schwellenwerte fur die Dringlichkeit von
Malnahmenprifung im Larmaktionsplan Berlin:

- 1. Stufe: Bei Uberschreitung 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts maoglichst kurzfristig Malnahmen ergreifen.

+ 2. Stufe: 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts dienen als
Zielwerte fur die Larmminderungsplanung.

rmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V<

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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D Mittelungspegel Tag (6.00 bis 22.00)

w— < 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
— > 70 dB(A)

Ergebnis der strategischen Larmkartierung

rmitechnisch optimierte Fahrbahnbelédge g
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D Mittelungspegel Nacht (22.00 bis 6.00)

—_— < 55dB(A)
55 - 60 dB(A)
—_— > 60 dB(A)

Ergebnis der strategischen Larmkartierung

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer armtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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D Larmminderungsstrategien und —konzepte im Kfz-Verkehr
Konzeptbausteine Verkehrsorganisation und
StraBenraum
1. Fahrbahnsanierung
Austausch von besonders larmintensiven Belagen
2. Geschwindigkeitskonzept
»1empo-30-Zonen*
3. Konzept Verkehrsfluss
,Grune Welle®
4. StralRenraumliche Mallhahmen
Verbesserung des Angebotes fur larmarme Verkehrsarten
Quelle: Larmminderungsplanung fir Berlin
Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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D Woher kommt das Geld?

1. Konjunkturprogramm i
Insgesamt 15 Mio. Euro standen 2009 und 2010 in Berlin zur
Verfligung

2. MaBnahmen zur Larmminderung im StraBenland
(gespeist durch das Land Berlin)
fur MaBnahmen der baulichen Erhaltung standen den
Strallenbaulasttragern 300.000 Euro pro Jahr zur Verfigung.

3. MaBnahmen zur Larmminderung im StraBenland
(gespeist zu 90 % aus Mitteln des Bundes und 10 % aus Mitteln des
Landes Berlin)
fur den Zeitraum von 2016 bis 2021 stehen fiir verschiedene
MaRnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans dem Land Berlin
4,5 Mio. Euro zur Verfligung.

4. Erhaltungsmittel fiir StralRen
Einbau larmtechnisch gunstiger Deckschichten im Rahmen der
Baulichen Erhaltung von Autobahnen und Stadtstraf3en.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Lérmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage

7

D Kriterien fur die Forderfahigkeit von SanierungsmalRnahmen?

* Die Hohe der Larmbelastung
die Prioritat lag bei StralRen mit Larmbelastungen oberhalb der
Zielwerte des Larmaktionsplans

* Eine hohe Anwohnerbetroffenheit

« Eine Sanierungsempfehlung im Rahmen des Larmaktionsplans

* Besondere Liarmbelastung aufgrund ungiinstiger
StraBenbelédge, beispielsweise Kopfsteinpflaster, Beton oder
Ahnliches

* Die zu erwartenden Synergieeffekte mit anderen

LarmminderungsmaRnahmen, insbesondere die gleichzeitige
Forderung larmarmer Verkehrstrager, wie das Fahrrad

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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Ruickblick

Die Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahndeckschichten

gehen in Berlin zurtck bis in die Mitte der 1980er Jahre:
» Offenporige Asphaltdeckschicht auf der A 103
« Offenporige Asphaltdeckschicht in der FriedenstralRe (Tempelhof)

Die zweite Generation der larmarmen Asphaltdeckschichten
wurde erstmals im Jahre 2007 in eingebaut.

+ Dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung DSH-V

Larmminderung durch leise Fahrbahnoberflachen gewinnt an
Fahrt mit den zweckgebundenen Mitteln aus dem
Konjunkturprogramm Il (2009 bis 2010).

Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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EinflussgroRen auf die Quellstarke
von StralRenverkehrsgerauschen

nach RLS 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en

Emissionspegel L, ¢: Mald fir die Quellstarke

I-m,E = L(25)m + Dv + DStrO + DStg + I:)E

L(25)m Mittelungspegel abhangig von DTV und LKW-Anteil

D, Geschwindigkeitskorrektur

Dgyo  Korrektur fiir StraRenoberflache

Dgyg Korrektur fiir Steigung

De Korrektur der Reflexionsstarke fiir Spiegelschallquellen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelége
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Schalltechnische Eigenschaften

Deckschichttyp

Haupteinfluss

Entstehungsmechanismen des Reifen-Fahrbahn-Gerausches

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

offenporig

Hohlraumgehalt

Struktur und Anteil der Hohlraume
beeinflussen das
Schallabsorptionsvermdgen und
damit die larmtechnische
Wirksamkeit

dicht

Textur (Rauhigkeit)

Rauhigkeitstiefe
Rauhigkeitswellenléange
Gestalt
GleichmaRigkeit

Vermeidung der
Schallentstehung

Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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Schalltechnische Eigenschaften von Asphaltsorten

Deckschichttyp

Zugehorige
Mischgutsorten

Einsatzbereiche

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

offenporig

Offenporige Asphaltdeckschicht (PA)
einschichtig (ZTV Asphalt-StB)
zweischichtig (Sonderbauweise)

Larmarmer Splittmastixasphalt
(SMA'LA) - semipords

Kontinuierlicher Verkehrsfluss und
Geschwindigkeiten (iber 60 km/h

Lérmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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dicht

Gussasphalt mit larmtechnisch
verbesserten Eigenschaften
(MALA)

Dinne (Walz-) Asphaltdeck-
schichten in HeiRbauweise aus

SMA5SLO
AC5D LOA
DSH-V5LO

Universell einsetzbar, wirksam
auch bei langsam fahrendem
Verkehr
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In Berlin angewandte Bauweisen

Dipl.-Geol. B. Dudenhéfer
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D Splittmastixasphalt ,Jarmarm*“ SMA LA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V<
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Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Splittmastixasphalt ,larmarm“ SMA LA

eI
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Splittmastixasphalt ,Jarmarm“ SMA LA

Zusammensetzung:

Bindemittel: 40/100-65, 45/80-50, (25/55-55)
Sieblinie: Ausfallkornung zwischen SMA und OPA

Einbaudicke: 2,0 - 3,0 cm (SMA 5 LA) bzw. 2,5 - 4,0 cm (SMA 8 LA)

Hohlraumgehalt eingebaute Schicht: 9 - 14 Vol.-%

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Vorspritzmenge: 350 - 450 g/m? auf Binderschicht mit maximal
5,5 Vol.-% Hohlraumgehalt (z.B. SMA 16 B S) mit erhohter
Ebenheitsanforderung <4 mm (!)

Gestein: PSV > 51

AbstumpfungsmaBnahmen: Keine erlaubt; Griffigkeitsanforderungen

gelten in vollem Umfang

Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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Splittmastixasphalt ,Jarmarm“ SMA LA

Johannisthaler Chaussee

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Lérmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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Splittmastixasphalt ,Jarmarm“ SMA LA

Noch keine Regelbauweise: ep—

Arbeitsgruppe Asphalibauweisen EGSY

Empfehlungen

fiir die Planung und Ausfihrung
von larmtechnisch optimierten
Asphaltdeckschichten

aus AC D LOA und SMA LA

ELAD

Ausgabe 2014

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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D Splittmastixasphalt ,larmarm“ SMA LA

Erkenntnisse, Erwartungen und Ziele:

«  Larmminderung: - 4 bis - 5 dB(A) gegeniiber Referenzbelag sind
maglich (Vorbeifahrtmethode);

*  (noch) keine detaillierten Unterschiede zwischen 5 und 8 mm
Groftkorn

«  Langere Nutzungsdauer durch geringeren Hohlraumgehalt
gegentber OPA wird erwartet

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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D Gussasphalt ,larmarm*

mit larmtechnisch verbesserten Eigenschaften

- Gussasphalteinbau MA5 S A 115 AVUS 2013

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V<
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Gussasphalt Jarmarm*®

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Lérmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V<
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Gussasphalt Jarmarm®

mit larmtechnisch verbesserten Eigenschaften
Einbau von Gussasphalt MA 5 S

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage A
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Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise

DSH-V LO

Angelehnt an die Bauweise ,Diinne
Asphaltdeckschichten in Heillbauweise
auf Versiegelung® nach ZTV BEA,
optimiert hinsichtlich der
Texturparameter.

Erfahrungen vorwiegend in Berlin,
Sachsen-Anhalt und Bayern

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

AC5D LOA

Sondermischgut, entwickelt an der
Ruhr-Universitat Bochum, Erfahrungen
vorwiegend in NRW.

SMA5SLO

Regelbauweise nach den ZTV BEA,
optimiert hinsichtlich der Textur.

Erfahrungen vorwiegend in Berlin

Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise

z.B. Invalidenstrale

DSHV5LO

(nach dem Einbau)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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D Dlnne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise

Tabelle 4: Anforderungen an lari imierte Diinne i in Hei
Bezeichnung Einheit SMA5S AC5DLOA  DSH-V5
Baustoffe
Gesteinskornungen (Lieferkérnung)
Anteil gebrochener Kornoberflachen Coor: Cosr Coong: o Cion Cosr
90/1 9011 90/1
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ,/LA,, SZ LA, SZ,/LA,,
Widerstand gegen Polieren PSV ngegeben(®1)  PSVargegeben(®1)  PSVipgeqepen(d1)
Mindestanteil von Lieferkdrnung 0/2
Kornform/Plattigkeitskennzahl Fl, % Slyy/ Fly Slyy/ Fly Slyg/ Flig
Bindemittel, Art und Sorte ;g;gggg 25/55-55; 45/80-50:
50/70 (40/100-65) 70/100

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g 29
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D Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise
Tabelle 4: Anforderungen an lar imierte Diinne Asphaltdeck in HeiRb
Bezeichnung Einheit SMA5S AC5DLOA  DSH-V5

Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskdrnungsgemisch

Siebdurchgang bei
1"M2mm  M-% 100 100 100
80mm  M-% 100 100 100
56mm  M-% 90 bis 100 90 bis 100 90 bis 100
20mm  M-% 30 bis 40 30 bis 40 40 bis 50

0,125mm  M.-% 12 bis 18 8 bis 12

- 0063mm  M.-% 7 bis 12 10 bis 13 7 bis 11

Mindest—BindemitteIgeh_ Brin74 Brins s Brins.2

Bindemittelvolumen Vol.-% - Ist anzugeben -
Bindemitteltrager M-% 0,3 bis 1,5 - -

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g 30
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Dlnne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise

Tabelle 4: Anforderungen an lar ierte Diinne A in Heil

Bezeichnung Einheit SMA5S ACS5DLOA  DSH-V5

Asphaltmischgut
Fiiller / Bitumen Verhaltnis max. 1,8 1 max. 1,8 1 max. 1,8 1
minimaler Hohlraumgehalt MPK Viin20 Viin a0 Viinas
maximaler Hohlraumgehalt MPK ‘ Vinex30 Vinex60 Viaxss
St W | - Lk
Hohlraumfiillungsgrad % istanzugeben st anzugeben -
Spurrinnentiefe absolut mm ist anzugeben PRD 430 =
Texturtiefe mm 0,4 bis 0,8 0,4 bis 0,8 0,4 bis 0,8

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V< 31
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D Das Bauverfahren DSH-V - Geratetechnik

Herstellung der Versiegelung mit dem integrierten

Sprihbalken
Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Lérmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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D Das Bauverfahren DSH-V

Il

Das Brechen der Emulsion

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage
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Gussasphalt mit offenporiger Oberflache PMA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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Gussasphalt mit offenporiger Oberflache PMA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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Bauweise Lt inde gt
potential [dB(A)]
Gussasphalte, nicht
geriffelt
und Dsyo = 0 dB(A)
Splittmastixasphaite (nach RLS 90)
mit abgesplitteter
Asphaltbeton nicht abgesplittete Begrenztes Larmminde- Dswe = -2 dB(A)
=om Oberflache rungspotential (nach RLS 90)
. i nicht abgesp Beg L Dewo = -2 dB(A)
0/8 und 0/11 p (nach RLS 90)
mit O
verbesserten lrm- nach Verfahren B, . Do = -2 dB(A)
technischen Eigen- Abschnitt 395 der (nach RLS 90)
MA ZTV Asphalt-StB 07/13
Danne Asphulld;ck-
schichien in Hei Dichte Bauweisen, ge-
bauveise aus eignet auch fur Ge- .
DSH-V 5 LO oder schwindigkeiten < 50
AC 5 D LOA oder kmh
SMA5SLO
tmasti . For Geschwindigketen | =3 Dis - 5 dB(A)
SMA 8 LA oder on aus | > 50 km/h, ansonsten
SMA 5 LA und Texcr kurze Nut-
zungsdauer
Gussasphalt mit
icher Ober- ¥ wenig Erfahrungen,
flache PMA 8 oder | onaus 4
PMA § und Textur

Dipl. Geologe Bernd Dude

nhofer
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D Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnbelagen

Seit 2012 wird ein Monitoring der bisher ausgeflhrten
Malnahmen durchgefiihrt (Letzter Bericht aus 2017).

2013 erster Erfahrungsaustausch zu larmarmen
Fahrbahnbelagen bei SenStadtUm.

2016 zweiter Erfahrungsaustausch zu larmarmen
Fahrbahnbelagen und Start des Projektes ,Leitfaden®

Ziel des Projektes:
Auswertung der Erfahrungen und Erarbeitung einheitlicher
Standards fiir die Ausschreibung von larmtechnisch
optimierten Fahrbahnbelagen.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V|
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D Splittmastixasphalt [armarm SMA LA
s = Johannisthaler Chaussee
Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage A 42
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Splittmastixasphalt larmarm SMA LA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V< 43
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Asphaltbeton AC 5 D LOA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer i timierte Fahrbahnbeldge g 44
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Asphaltbeton AC 5 D LOA

AC 5 D LOA, Nutzungsdauer 5 Jahre

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g 45
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Residenzstrale, Einbau September 2014

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage o 46
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Asphaltbeton AC 5 D LOA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbeldge g 47
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DSH-V 5 larmtechnisch optimiert

Berliner Strale, Einbau August 2010

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage o 48
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DSH-V 5 larmtechnisch optimiert

Ly DSH-V 510, Nutzungsdauer 6 Jahre  [ERESEE

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V< 49
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SMA 5 S larmtechnisch optimiert
: L AR | ,

Axel-Springer-Strale, Einbau 2012

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g 50
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SMA5 S larmtechnisch optimiert

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g 51
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D Larmpegelspitzen

Mittelungspegel - Pegelspitzen

Bei der Strallensanierung (Ersatz der Asphaltdeckschicht)
werden Larmminderungen von mindestens 1 dB(A)
erreicht. Beim Austausch von GroRpflaster gegen Asphalt
sinkt der Mittelungspegel um bis zu 6 dB(A).

Beim Festlegen eines ausgeschlagenen Schachtdeckels
oder durch die Beseitigung eines Schlagloches werden
Larmpegelspitzen um bis zu 12 dB(A) gemindert.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer armtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V|
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D Um die Wirksamkeit zu erhohen....

R

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer armtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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mussen weitere Larmquellen ausgeschaltet werden!

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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mussen weitere Larmquellen ausgeschaltet werden!

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage A
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Fahrbahnmarkierungen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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D Ausblick

Die neue Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen — RLS XX — wird
auch Korrekturwerte fir Fahrbahndeckschichten bei Geschwindigkeiten
< 60 km/h vorgeben, so dass eine rechnerische Bewertung von
Larmminderungsmalinahmen durch Einbau von larmarmen
Deckschichten im kommunalen Bereich mdglich sein wird.

Die Korrekturwerte werden fir LKW und PKW getrennt ausgewiesen.

Die Korrekturwerte werden derzeit durch Messungen ermittelt, an
Fahrbahnbeldgen mit einer Nutzungsdauer von mindestens 6 Jahren.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer technisch optimierte Fahrbahnbelage V|
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D Ausblick

Es gibt eine ausreichende Auswahl an larmarmen Fahrbahnbelagen,
die prozesssicher herstellbar sind und eine den Standardbelagen
vergleichbare bautechnische Nutzungsdauer aufweisen. Die
Mehrkosten bei einer Instandsetzungsmaflnahme (Ersatz von Deck-
und Binderschicht) betragen ca. 10 % der Gesamtkosten.

Beim Einbau larmtechnisch optimierter Fahrbahndeckschichten sollte
die darunterliegende Schicht immer mit ersetzt werden.

Bei jedem Bauvorhaben — Instandsetzung oder Neubau - sollte immer

gepruft werden,

* ob der Einbau einer larmarmen Deckschicht sinnvoll und méglich ist,

» die Entstehung von Quellen fir Larmpegelspitzen verhindert oder
reduziert werden kann (z.B. Schachte aus der Fahrbahn oder
zumindest aus den Radspuren).

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer technisch optimierte Fahrbahnbelage g
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! Dlnne Asphaltdeckschichten - Verformungsbestandigkeit

B _ Bauhaltestellen = Hochste Beanspruchungen = 2\

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V<
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! Dlnne Asphaltdeckschichten - Verformungsbestandigkeit

Bei Einhaltung der bautechnischen Vorgaben (Schichtdicke,
Bindemittelviskositét, Hohlraumgehalt):

* keine Verformungen,

* nahezu keine Texturveranderungen,

selbst in Bushaltestellen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelége
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! Dlnne Asphaltdeckschichten - Verformungsbestandigkeit

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage V<
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Der Leitfaden

Arbeitspapier Strafienbautechnik

Leitfaden

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage g
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D Aufbauempfehlungen

Bei Baulichen Erhaltungsmafinahmen

Abb. 2: Beispiel flr eine Bauliche Erhaltungsmaflnahme mit einer l&rmtechnisch optimierten Diin-
nen Asphaltdeckschicht in den Belastungsklassen Bk3,2 bis Bk32

2,0 cm Asphaltdeckschicht, larmtechnisch optimiert

5,0 cm Asphaltbinderschicht aus AC 16 B S SG

Asphalthinderschicht aus AC 16 B S SG,

25,0 cm als Profilausgleich

monalel

¥ 12 em Vorhandene Konstruktion nach Abfrasen
auf-12cm
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D Aufbauempfehlungen

Bei Erneuerung und Neubau

Abb. 4. Beispiel flr eine Erneuerung im Tiefeinbau oder einen Neubau mit einer larmtechnisch
optimierten Diinnen Asphaltdeckschicht in der Belastungsklasse Bk3,2

2,0 cm Asphaltdeckschicht, larmtechnisch optimiert

=

8,0 cm Asphaltbinderschicht aus AC 16 B S SG

7
/ 10,0 em Asphalttragschicht aus AC22T S
7

I | | Schottertragschicht
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D Baubeschreibung

9 Musterbaubeschreibung (Textbausteine)

9.1 Allgemeine Hinweise

Die Uberschriften der Textbausteine orientieren sich an der Gliederung der Mus-
terbaubeschreibung nach ABau V 1 | Gliederungspunkt 3.2.2.3.

Die Muster-Baubeschreibung wurde beispielhaft fir die Herstellung der unter-
schiedlichen larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichttypen aufgestellt. Ent-
sprechend der baulichen Randbedingungen ist zwischen Alternativpositionen zu
wahlen und die Leistungsbeschreibung durch weitere Leistungen zu ergénzen.
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D Baubeschreibung

9.2 Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise aus Splittmastixasphalt (SMA)
zu 1.1.2.4 Oberbau

Asphalteinbau

Bei der baulichen Umsetzung ist zu beachten, dass ein kleinteiliger Einbau der
Deckschicht zu einem erhdhten Fehlerrisiko fuhrt. Die akustische Wirksamkeit al-
ler larmarmen Fahrbahnbeldge ist an eine homogene Ausbildung der Textur- und
Hohlraumgehaltsmerkmale gebunden. Anmerkung: Daher sind die Bauabschnitte
fiir die Deckschicht méglichst grof3 zu wéhlen, optimal ist ein zusammenh&ngen-
der Einbau Uber alle Bauabschnitte. Festlegungen hierzu kénnen nicht ohne de-
taillierte Kenntnisse der Bauablaufe und Terminzwénge getroffen werden.

Der AN hat in seinem Einbaukonzept (Arbeitsanweisung Asphaltbau) fur die As-
phaltdeck- und Asphaltbinderschicht auf Basis der verkehrsrechtlichen Anord-
nung einen Vorschlag fur den unterbrechungsfreien Einbau der larmtechnisch op-
timierten Asphaltdeckschicht zu unterbreiten.
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D Leistungsbeschreibung

POS. XXXXXXXXXXXXX

Asphaltdecksch. larmtechnisch optimiert aus SMA 5 S
herst.*Dicke 2,5 cm, Bkxx

25/55-55 A*C 100/0

Kf CC 70*mit Spriihfertiger und Abschiebetechnik
Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt SMA 5 S LO
Nach Unterlagen des AG herstellen.

In Verkehrsflachen der Belastungsklasse Bkxx
Einbaudicke = 2,5 cm.

Bindemittel = 25/55-55 A.

Grobe Gesteinskérnung = Kategorie C 100/0.

Grobe Gesteinskérnung = SZ18.

Grobe Gesteinskérnung = Kategorie FI15.

Fremdfuller= Kalksteinfuller Kategorie CC 70.

Transport mit Abschiebetechnik

Wahloption: Einbau mit Sprihfertiger

Ohne Abstumpfen

Maximale Unebenheit 3 mm /4 m

m2 EP ...
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