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Dunne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise
- eine Bauweise fur Instandsetzung, Erneuerung und Neubau

Fachseminar
,Moderne Erhaltungsbauweisen fiir die Sanierung von
Asphaltflachen®

Eisenach, 14. Marz 2019
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Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Begriffsklarungen

Was sind ,Diinne Asphaltdeckschichten® ?

Diinne Schichten sind nach den européisch
harmonisierten Normen fiir Asphalt

EN 13108-2 — Asphaltbeton fiir sehr diinne Schichten
Schichtdicke: 20 — 30 mm

EN 13108-9 — Asphaltbeton fiir extrem diinne Schichten (UTLAC)
Schichtdicke: 10 — 20 mm

EN 12273 - Diinne Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise (DSK)
Schichtdicke: keine Angaben

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer |

E Begriffsklarungen

Was sind ,Diinne Asphaltdeckschichten® ?

Diinne Asphaltdeckschichten sind nach dem
deutschen Regelwerk fiir Asphaltbauweisen

ZTV BEA-StB 09/13 — Asphaltbeton AC 5 D L,
- Splittmastixasphalt SMA 5 N, SMA 5 S
- Gussasphalt MA5 S, MA 8 S
- Diinne Asphaltdeckschichten in HeilBbauweise auf
Versiegelung DSH-V 5 und DSH-V 8

Einbaumenge: 30 — 50 kg/m? |:> 12-22mm

ZTV BEA-StB 09/13 — Kaltbauweisen
— Diinne Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise
DSK 8, DSK 5, DSK 3

Einbaumenge: 10 — 30 kg/m? I:> 5-15mm

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il




D Begriffsklarungen

Was sind ,Diinne Asphaltdeckschichten® ?

Diinne Asphaltdeckschichten sind

nach dem deutschen Regelwerk flir e g ST
Asphalt auch:
Larmtechnisch optimierte ELAD b
Asphaltdeckschichten aus

ACS5D LOA

Einbaudicke: 20 — 25 mm

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il

E Richtigstellungen

Dunne Asphaltdeckschichten sind geringwertig
und erreichen nur eine kurze Nutzungsdauer!

Richtig ist:

Diinne ADS in HeiBbauweise unterscheiden sich
beziiglich der Nutzungsdauer in keiner Weise von
den dickeren Standarddeckschichten. Entscheidend
fur die Dauerhaftigkeit ist die Dimensionierung und
der Zustand der Gesamtkonstruktion.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il




Richtigstellungen

Diinne Asphaltdeckschichten sind nur fiir
StralBen mit geringer Verkehrsbelastung
geeignet!

Richtig ist:
Diinne Asphaltdeckschichten in HeilBbauweise sind
fur alle Verkehrsbelastungen geeignet (Tabelle 11 der
ZTV BEA-StB — Bk100 — BkO,3). Sie kénnen durch
Anpassung der Eigenschaften (Bindemittelart und —
sorte, Hohlraumgehalt) sowohl auf Autobahnen wie
auch in untergeordneten Wohnstral3en eingebaut
werden.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Dlnne Asphaltdeckschichten - Verformungsbestandigkeit

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Geologe Bernd Dudenhofer

Einbaudicke 4,5 cm

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer A




E Feststellungen

Die Méglichkeiten des Einsatzes Dunner
Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise
werden nicht durch die Verkehrsbelastung
bestimmt, sondern durch das Tragverhalten
der Gesamtkonstruktion und die
gewtlinschten Eigenschaften der Schicht!

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer |

w

Regelanwendung flir Diinne Asphaltdeckschichten in
Heilbauweise ist die

StralRenerhaltung

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer
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Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Begriffssystematik ZTV BEA-StB 09/13

(6rtlich-punktuelle oder kleinflachige MalRnahmen)

Instandhaltung (Bauliche Unterhaltung)
(z.B. VergielRen von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten)

I 1 — auf der Asphaltdeckschicht
(z.B. Oberflachenbehandlung,
Diinnschichtbelag)

|1 2 — an der Asphaltdeckschicht

. L (z.B. Ruckformen, Ersatz der
(groBerflachige | Asphaltdeckschicht)

Bauliche | Instandsetzung
Erhaltung

Mafnahmen) E 1 — an der Asphaltdeck- und binderschicht

(z.B. Tiefeinbau von Asphaltbinder- und

Asphaltdeckschicht)
Erneuerung

E 2 — an Tragschichten / am Oberbau

(z.B. Verstarkung, Tiefeinbau einschlieRlich
Tragschichten)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Dlnne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise

Wann entscheide ich mich in der
Stral3enerhaltung fur DSH?

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Merkmalsgruppen von Asphaltbefestigungen

Merkmals- Zustands- Erscheinungsbild Bauliche
gruppe merkmal IUrsache Erhaltung
Ebenheit im —1 Verformung
Ebenheit Leinigepie | | Tragfahigkeit -Instandhaltung
L | Ebenheit im —1 Verformung
Querprofil I api L
d Tragfahigkeit -Instandsetzung
— Bindemittelanreicherung
Rauheit —— Griffigkeit g
— polierte Kornoberflache Ernsuenting
— Netzrisse
Substanz-  ——| Ausmagerung
mangel | | Flickstellen L
] Kornausbriiche
— Einzelrisse

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




E Instandsetzungsverfahren - Auswahl
Instandsetzungsverfahren nach

Merkmals- | Zustands- Erscheinungsbild 3.4.1 342 343 344 345
gruppe merkmal /Ursache oB DSK DSH RF EAD
Ebenheit im | Verformung - - - + +

Langsprofil [~ Jfahigkeit - - - - -

Ebenheit

Ebenheit im | Verformung - + + + +

Querprofil 1 fahigkeit - - - - -

Rauheit Griffigkeit Bindemittelanreicherung - + + + +
polierte Kornoberflache + + + + +

Netzrisse + + + + +

Ausmagerung + + + + +

Substanz- Flickstellen 0 + + - +
mangel Kornausbriiche + + + + +
Einzelrisse - - - + *)

+ geeignet o bedingt geeignet

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

- nicht geeignet

*) bei Haufung von Einzelrissen

—a

Grundsatze fur die Anwendung der Bauweisen

Voraussetzung fur die Auswahl der geeigneten

Erhaltungsbauweise ist die Erfassung der

Zustandsmerkmale der Verkehrsflache und die

Ermittlung von deren Ursachen.

Hierzu gehort nicht nur die Auswertung der
Oberflachenmerkmale (z.B. durch eine visuelle
Zustandserfassung oder die Auswertung der ZEB-
Messungen), sondern auch eine Feststellung der

strukturellen Substanzmerkmale!

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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Instandsetzung oder Ermeuerung?

Erst die sorgfaltige Auswertung der
Zustandserfassung kann zur Entscheidung uber
die geeignete Erhaltungs-
[Erneuerungsmalinahme fuhren.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




E DSH - Anwendungen in Abhangigkeit von der Unterlage

Asphaltmischgutarten und Asphaltmischgutsorten

Zustands- Erscheinungsbild AC5DL SMAS5N DSH-V 5 MAS5 S
merkmal SMA5S DSH-V 8 MA8 S
Ebenheit im Verformung - + + +
Querprofil

Bindemittel- - + o) +

anreicherung

Griffigkeit

Polierte o) + + +
Kornoberflache
Ausmagerung o) + + +
Netzrisse o) + + +
Flickstellen o + + +
Kornausbriiche o + + +
+ geeignet 0 bedingt geeignet - nicht geeignet

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Regelwerke — Mischgutsorten

Dunne Asphaltdeckschichten in Heil3bauweise
DSH

> Asphaltbeton
> Splittmastix SMA5N,SMA5 S

» Gussasphalt MA5S,MA8 S

> Asphaltmischgut fii
Asphaltdeckschis
auf Versiegt ZT\’

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Dlnne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise

Tabelle 4: Anforderungen an lér imierte Diinne A i in Hei
Bezeichnung Einheit SMA5S ACS5DLOA  DSH-V5
Baustoffe
Gesteinskdrnungen (Lieferkérnung)
Anteil gebrochener Kornoberflachen Cioop: Cosrr Cioop: Cosr Cioop: Cosrr
9011 90/1 9011
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ gLA, SZ gLA,, SZ gLA,
Widerstand gegen Polieren PSV.ngegeben(®1)  PSVangegeben(®1)  PSVangeqenen(d1)
M!ndestanteu von Lieferkdrnung 0/2 100 50
mit E, 35
Komform/Plattigkeitskennzahl Fl,; % Slyy/ Fly Slyy/ Fly Slis/ Flig
Bindemittel, Art und Sorte ;gﬁgggg, 25/55-55; 45/80-50;
50/70 ’ (40/100-65) 70/100

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise
Tabelle 4: Anforderungen an lar imierte Diinne A kschichten in Heil
Bezeichnung Einheit SMA5S AC5DLOA DSH-V5

Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskdrnungsgemisch

Siebdurchgang bei
M2mm  M-% 100 100 100
80mm  M.-% 100 100 100
56mm  M-% 90 bis 100 90 bis 100 90 bis 100
20mm  M.-% 30 bis 40 30 bis 40 40 bis 50
0125mm  M.-% 12 bis 18 8 bis 12
‘ 0063mm  M.-% 7 bis 12 10 bis 13 7 bis 11

Mindest-BindemitteIgeha- Brin7 4 Brinss Brine.2

Bindemittelvolumen Vol.-% - Ist anzugeben -
Bindemitteltrager M-% 0,3 bis 1,5 - -

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Dlnne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise

Tabelle 4: Anforderungen an lar imierte Diinne i in Hei
Bezeichnung Einheit SMA5S ACS5DLOA  DSH-V5
Asphaltmischgut
Fiiller/ Bitumen Verhaltnis max. 1,8 ") max. 1,8 ") max. 1,8 ")
minimaler Hohlraumgehalt MPK Vinin20 Vinnao Viin3s
maximaler Hohlraumgehalt MPK ‘ Viaxa0 Viaxs0 Vinaxss
i O - T
Hohlraumfiillungsgrad % ist anzugeben ist anzugeben
Spurrinnentiefe absolut mm ist anzugeben PRD, 30
Texturtiefe mm 0,4 bis 0,8 0,4 bis 0,8 0,4 bis 0,8

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer “m

E Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versiegelung — DSH-V

Versiegelung der Unterlage und
Mischguteinbau in einem Arbeitsgang

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer Hm




Das Bauverfahren DSH-V - Geratetechnik

Herstellung der Versiegelung mit dem integrierten
Spriihbalken (System Végele)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Das Bauverfahren DSH-V - Geratetechnik

Z It R S i

Herstellung der Versiegelung mit dem integrierten
Spriihbalken (System Vigele)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Das Bauverfahren DSH-V - Geratetechnik

Herstellung der Versiegelung mit dem
integrierten Spriihbalken (System Viégele)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Das Bauverfahren DSH-V - Prinzip

Das Brechen der Emulsion

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

DSH-V — Ansprihmengen

Emulsionsmenge: 250 — 350 g/m?

Emulsionsmenge bei 'DSH-V: 400 - 900 g/m

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




DSH-V — Ansprihmengen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Vorbereitung der Unterlage — Herstellen der Ebenheit

DSH

Wenn bei Unebenheiten der Unterlage grofer 10 mm
Anforderungen an die Ebenheit, den
Verdichtungsgrad oder den Hohlraumgehalt gestellt
werden, sind vorbereitende Arbeiten vorzusehen (z.B.

Frasen oder Vorprofilierung der Unterlage).
aus: ZTV BEA-StB 09/13

Dil. Geologe Bt Ducenndler. _




Diinne Schichten — Ebenheit herstellen durch Feinfrasen

W Standard-Fri FCS-Fra FCS-Fraswalze FCS-Fraswalze

Schnittlinienabstand fir DSH max. 8 mm

FCS-Feinfraswalze FCS-Feinstfraswalze

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Vorbereitung der Unterlage - Reinigen

Bei starken Verschmutzungen oder nach Frasarbeiten ist
die Unterlage zu reinigen. Als besonders gunstig hat sich
Wasserstrahlen mit Drehjets bei niedrigem Wasserdruck
und sofortigem Absaugen erwiesen.

Beim Einbau von Dinnen Asphaltdeckschichten in
Heil3- und Kaltbauweise ist die Unterlage besonders
sorgféltig zu reinigen!

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer







Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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Dlnne Asphaltdeckschichten — Schichtenverbund

Schichtenverbund durch AbreiBprifung
Prufung nach TP A-StB, Teil 81

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

—a

DSH-V - Schichtenverbund

Vergleich der Anforderungswerte

- N
- 3, N 3,

AbreiBfestigkeit [MPa]

b
&)

Quelle: Kutz

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Vergleich Scherkraft - Abreifestigkeit

5 10 15 20 25 30 35
Scherkraft [kN]




Dinne Asphaltdeckschichten zur StralRenerhaltung

Grenzen der Anwendung!

Hauptursache flr eine unzureichende
Nutzungsdauer ist eine ungeeignete Unterlage.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Sommer 2011, die perfekte Unterlage fr eine
Instandsetzung mit
Dlnnen Asphaltdeckschichten in Hebeauwise

g




Sommer 2011: Netzrisse, die sich noch nicht tUber die
gesateDicke der Deckschicht erstrecken.




: Zustandsmerkale einerngeeignetn nterlage



[/

Uberbauen einer Unterlage mit grol3en
Querunebenheiten (Spurrinnen)




Folge: Ungenlugende Verdichtung in den
Tiefpunkten, vorzeitige Alterung, Verwitterung

DSH-V Reflexionsriss aus der Unterlage

Dil. Geologe Bt Ducenndler. (T a




Lol

3 So sollte DS_ nie gbaut werden!

DSH - Wetterbedingungen flir den Einbau

DSH sind wegen des schnellen Auskihlens nur bei
gunstigen Wetterbedingungen auszufiihren.

Ausfiihrungszeit: Anfang April bis Mitte Oktober

Bei einer Lufttemperatur von unter 10 °C und einer
Temperatur der Unterlage von unter 8 °C durfen DSH nicht
eingebaut werden. Auch bei starkem Wind und bei
geschlossenem Wasserfilm auf der Unterlage muss der
Einbau unterbleiben. 2TV BEA-SB 09113

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Folge

(]
e
[$]
>
—_
o
n
>
©
cC ¥
—
®]
X
O
[
>
—
(]
=
<
(]
-+
Ro)
cC &
>
@
c b
[]
N -
]
m

Hohe Porositat durch Einbau bei

igem Wetter

ungunst




DSH .... geringe Schichtdicke ertffnet Spielraume

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Geringe Schichtdicke — Er6ffnet Spielrdume

 Einbaudicke 2

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer A




Geringe Schichtdicke — Eroffnet Spielraume

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Geringe Schichtdicke — Er6ffnet Spielraume

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D DSH .... geringe Schichtdicke ertffnet Spielraume

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

w

Anwendungsmaoglichkeiten von Dunnen
Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise bei der

Erneuerung

... wenn’s etwas mehr sein muss

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer
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Begriffssystematik ZTV BEA-StB 09/13

Bauliche
Erhaltung

(6rtlich-punktuelle oder kleinflachige MaRnahmen)
Instandhaltung (Bauliche Unterhaltung)
(z.B. Vergiel3en von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten)

|1 1 — auf der Asphaltdeckschicht
(z.B. Oberflachenbehandlung,
Diinnschichtbelag)

|1 2 — an der Asphaltdeckschicht

. L (z.B. Riickformen, Ersatz der
(groBerflachige | Asphaltdeckschicht)

Instandsetzung

MaRnahmen) E 1 — an der Asphaltdeck- und binderschicht

(z.B. Tiefeinbau von Asphaltbinder- und

Asphaltdeckschicht
Erneuerung sphaltdeckschicht)

E 2 — an Tragschichten / am Oberbau

(z.B. Verstarkung, Tiefeinbau einschlieRlich
Tragschichten)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

—a

Geringe Schichtdicke - Eroffnet Spielraume

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Bei der baulichen Erhaltung von
StraBenbefestigungen miissen die
Eigenheiten der Substanz erkannt und
beriicksichtigt werden (vgl. ZTV BEA-StB).
Die Bauweisen fiir Verkehrsflachenbefestigungen
waren im letzten Jahrhundert einer relativ
raschen Entwicklung unterworfen, so dass bei
der baulichen Erhaltung ,historische”
Konstruktionselemente beriicksichtigt werden
missen. In Berlin hatte sich in der Zeit von 1936
bis 1968 eine Regelbauweise etabliert, deren
Aufbau aus einer ca. 25 - 30 cm dicken
Betontragschicht besteht, mit einer Deckschicht
aus Gussasphalt.




Erneuerung durch Ersatz von Deck- und Binderschicht

5,0 cm

Variante 1: Verlegung der Asphalteinlage auf der Betonunterlage

Zur Verzégerung von Reflexionsrissbildung wird zwischen Betonunterlage und die|

1. Lage der Asphaltbinderschicht eine Asphalteinlage eingebaut.

1,6 -2,0 cm Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf
Versiegelung DSH-V 5 Bitumen 50/70 TE

Asphaltbinder Typ AC 16 B S, stetig gestuft
Bindemittel 25/55-55 A

Asphaltbinder Typ AC 16 B S, stetig gestuft
>5,0 cm Bindemittel 25/55-55 A als Profilausgleich
(auf Asphalteinlage’

= 12 cm Vorhandene Konstruktion nach Abfrasen
auf—12cm

Variante 2: Verlegung der Asphalteinlage zwischen neu eingebaute Binderlagen

Zur Verzdgerung von Reflexionsrissbildung wird zwischen der 1. und 2. Lage de!
Asphaltbinderschicht eine Asphalteinlage eingebaut.

1,6 -2,0 cm Diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf
Versiegelung DSH-V 5 Bitumen 50/70 TE

Asphaltbinder Typ AC 16 B S, stetig gestuft

5.06M Bindemittel 25/55-55 A (auf Asphalteiniage)

Asphaltbinder Typ AC 16 B S, stetig gestuft

2500m gindemittel 25/55-55 A als Profilausgleich

=12 cm Vorhandene Konstruktion nach Abfréasen
auf — 12 cm

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Vorbereitung der Unterlage: Vorbereitete
Betontragschicht fir den Asphalteinbau.




e mit einem Sprihfertiger.

E Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht DSH

Fazit:

* Durch den Einbau der Decke in drei Arbeitsgangen konnte eine besonders gute
Ebenheit erzielt werden.
- Die untere Binderlage dient als Profilausgleich
- Auf der oberen Binderlage werden bereits die Ebenheitsanforderungen
an eine Deckschicht erfilllt.

+ Die Asphaltdeckschicht wurde mit sehr hohen Anforderungen an die
Einbaugqualitat hergestellt.
- Ausbildung aller Nahte als Fugen
- Anordnung der Fugen in der Deckschicht tiber den Fugen der Binderschicht

* Bei der baulichen Erhaltungsmalnahme konnte ein Beitrag zur L&rmminderung
geleistet werden.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




DSH als larmarme Asphaltdeckschichten fur die

Erneuerung im Tiefeinbau und den Neubau

Dipl.-Geol. B. Dudenhéfer

E Begriffssystematik ZTV BEA-StB 09/13

(6rtlich-punktuelle oder kleinflachige MalRnahmen)

Instandhaltung (Bauliche Unterhaltung)
(z.B. VergielRen von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten)

I 1 — auf der Asphaltdeckschicht
(z.B. Oberflachenbehandlung,
Diinnschichtbelag)

| 2 — an der Asphaltdeckschicht

. L (z.B. Ruckformen, Ersatz der
(groBerflachige | Asphaltdeckschicht)

Bauliche | Instandsetzung
Erhaltung

Mafnahmen) E 1 — an der Asphaltdeck- und binderschicht

(z.B. Tiefeinbau von Asphaltbinder- und

Asphaltdeckschicht)
Erneuerung

E 2 — an Tragschichten / am Oberbau

(z.B. Verstarkung, Tiefeinbau einschlieRlich
Tragschichten)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il




E Akustische Eigenschaften von diinnen Asphaltdeckschichten

102

Uber vier Mikrofone des SchallmeBanhéingers gemittelter
Pegelverlauf auf der Hauptfahrspur der A 1 von km 88,5 bis km 91,5
bei 80 km/h und 120 km/h
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Bremen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Quelle: Schafer Consult

E Schalltechnische Eigenschaften von Fahrbahnbeldgen

Deckschichttyp

Haupteinfluss

Reifenschwingung

offenporig

Hohlraumgehalt

Struktur und Anteil der
Hohlraume beeinflussen das
Schallabsorptionsvermégen
und damit die akustische
Wirksamkeit

Entstehungsmechanismen des Reifen-Fahrbahn-Gerausches

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

dicht

Textur (Rauhigkeit)

Rauhigkeitstiefe
Rauhigkeitswellenlange
Gestalt
GleichmaRigkeit

Vermeidung der
Schallentstehung
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D Larmarm bei Erneuerung und Neubau

Abb. 4. Beispiel fiir eine Erneuerung im Tiefeinbau cder einen Neubau mit einer larmtechnisch
optimierten Dinnen Asphaltdeckschicht in der Belastungsklasse Bk3,2

2,0 cm Asphaltdeckschicht, larmtechnisch optimiert

8,0 cm Asphaltbinderschicht aus AC 16 B S SG

// 10,0 cm Asphalttragschicht aus AC22T S
7

| I | I | | Schottertragschicht

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

D Leistungsbeschreibung

Leitfaden larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten in Berlin - 2018

Asphaltdecksch. larmtechnisch optimiert aus DSH-V 5
herst.*Dicke 2 cm, Bkxx

25/55-55 A*C 100/0

Kf CC 70*mit Spriihfertiger und Abschiebetechnik
Asphaltdeckschicht aus DSH-V 5 LO

Nach Unterlagen des AG herstellen.

In Verkehrsflachen der Belastungsklasse Bkxx
Einbaudicke = 2 cm.

Bindemittel = 25/55-55 A.

Grobe Gesteinskérnung = Kategorie C 100/0.

Grobe Gesteinskérnung = SZ18.

Grobe Gesteinskérnung = Kategorie FI15.
Fremdfuller= Kalksteinfiller Kategorie CC 70.
Transport mit Abschiebetechnik

Einbau mit Spruhfertiger

Ohne Abstumpfen

Maximale Unebenheit 3 mm /4 m

m2 EP............ GP ..o

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Neubau mit larmtechnisch optimierter Asphaltdeckschicht DSH-V

Umsetzung:

Bauvorbereitung und Bauablauf

* Durchfilhrung einer erweiterten Erstpriifung mit Eignungsnachweis fir die
Deckschicht aus DSH-V 5 LO.
- Ermittlung schalltechnisch relevanter Texturparameter an
Laborprobekdrpern.

« Einbau der Deckschicht in einem Probefeld und Messung der
Texturparameter und Einbaukennwerte.

* Bauablaufplanung mit Festlegung der Einbauabschnitte.

« Vorbereitung der Unterlage (u.a. Anpassen von Schéchten, Frasen auf
Sollhdhe).

* Abstimmung der Logistik mit dem Asphaltmischwerk, um eine
kontinuierliche Anlieferung des Asphaltmischgutes zu gewahrleisten.

« Einbau mit kontinuierlicher Uberwachung der Verdichtung.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Einbau einer larmtechnisch optimierten Diinnen
Asphaltdeckschicht in einem Probefeld.
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Einbau des larmtechnisch optimierten DSH-V




" = Nur an unvermeidbaren Stellen wird von Hand nachgearbeitet

Kurze Verdichtungszeit — Walzen unmittelbar hinter dem Fertiger




SPB-Messung und Texturmessung nach Fertigstellung




D Ergebnisse von akustischen Kontrollpriifungen
Belag vor dem Messwert L
Baumalnahme Auitausch V, = 50 km/h [déﬂzg)]
[dB(A)]
Tempelhofer Hafen
(Friedrich-Karl-Str.) Gussasphalt 0/8 68,3 -3.6
Tempelhofer Hafen
(Ordensmeister Str.) Gussasphalt 0/11 67,1 -4,8
Scharnweberstralle Oberflachenbehandlung 67,7 -4,2
Kopenhagener Str. Gussasphalt 0/11 68,5 -3,4
Berliner StraRe Gussasphalt 0/11 68,2 -3,7
66,6 -53
Gneisenaustralle Gussasphalt 0/11
68,6
Quelle: Accouplan, Miller BBM
Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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Neubau und Erneuerung — Ein Blick in die Zukuntft

Positionspapier zu Tabelle 1 und 2 der ZTV Asphalt-StB
Entwurf (Stand 20.09.2017)
Tabelle 1: 4R i und i te in Abhéingigkeit von der zu
erwartenden Beanspruchung
Belastungs- | Asphalt- | Asphalt- Asphalt- icht aus Diinne
Klasse/ tragschicht | binderschicht | Tragdeck- | Asphalt- | Splittmastix- | Guss- Offen- | Schicht im
Fléichenart schicht beton asphalt asphalt | poriger- | Heifeinbau
asphait auf
Velsiege/ung
Bk 100 und [AC22BS] 2 SMA 115
Bk32 [AC16B5] SMASS
SMA22BS
Bk10 acazrs | MATES smazs | MALS | pass
ACS: AC16B556 ':CCI;DDSS ‘zmﬁé;? MAS5S o
[AC16BS] =
Bk3,2 SMA168BS - (DSH-V 8)
AC16BSSG DSH-V5
AC11DN
AC8DN Ly
Bk1,8 (AC16 B N) (ac110s) MASN
AC32TN x MA5SN
AC22TN [AG3DS)
Bk1,0 (MA11N)
AC11DN . prs R
Bko,3 AC16TD* | ACE8DN (MA5N)
AC22TN =]
Rad und AC8DN
AC16TD 'MA 5 N) .
Gehwege ACI6TN AC5DL f )
(AC32TN)
Erlauterungen: - Einsatz nicht vorgesehen
] nurin Ausnahmefélen
¥ bis zu einer " B B von 0,1 Mio.
8] AC 22 BS entfallt. AC 22 BS SG wird in AC 22 BS umgenannt (analog bei AC 16 BS)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer 1

Einige Tipps zum Schluss

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer




D Bautechnische Empfehlungen

1. Anforderungen an die Unterlage

= Ausreichende Dimensionierung — keine Tragfahigkeitsdefizite

= Angemessene Ebenheit der Unterlage — Maximale
Unebenheiten in Abhéngigkeit von der Asphaltdeckschicht und
der geforderten Ebenheit auf der Deckschicht (4 bis 6 mm/4m).
Feinfrasung mit Nivelliereinrichtungen (z.B. Multiplex) oder
Einbau einer Schicht zum Profilausgleich (vgl. ZTV BEA-StB).

= Sauberkeit der Unterlage durch Reinigen mit Wasserstrahlen
(niedriger Druck und anschlieRender Absaugung -
Drehjetverfahren) — immer bei Frasflachen oder bei
offensichtlicher Verschmutzung.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer |

D Bautechnische Empfehlungen

2. Zusammensetzung des Asphaltmischgutes

= Besondere Anforderungen an die Kornform der groben
Gesteinskornungen sind zu stellen, bei der Kornung 2/5 oft
kritisch (F115).

= Die Mitverwendung von Natursand ist fiir die Verdichtbarkeit
ausgesprochen gunstig.

= Besondere Anforderungen an die Affinitat des Bindemittels zum
Gestein stellen.

= Das Bindemittel ist auf die Beanspruchungen abzustimmen (so
weich wie maéglich und so hart wie nétig).

= Bei angepasster Schichtdicke erreichen DSH aus SMA und
DSH-V eine hohe Verformungsbestandigkeit.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il




D Bautechnische Empfehlungen

3. Vorbereitung des Einbaus

= Sichere Wetterbedingungen abwarten.

= Sind gunstige Wetterbedingungen nicht sicherzustellen, muss
das Bauverfahren auf diese Bedingungen abgestimmt werden
(z.B. Einbau in Kompakter Bauweise oder Einbau heil® auf die
noch warme Asphaltbinderschicht).

= Besteht die Gefahr von kurzen Regenschauern, sollte ein
Flachenheizgeréat auf der Baustelle sein (Besondere Leistung =
in der Leistungsbeschreibung zu fordern oder als Nachtrag).

= Planen der Einbauten (ggf. sehr komplex — entweder vorher
exakt auf Hohe setzen, besser aber im Nachgang ziehen).

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer |

E Bautechnische Empfehlungen

4. Transport des Asphaltmischgutes

= Dlnne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise werden in
Schichtdicken von 1,5 — 2,5 cm eingebaut. Der Zeitraum flr die
Verdichtung dieser Schichten ist extrem kurz. Eine sehr
gleichmaRige Mischguttemperatur wird bei der Verwendung von
thermoisolierten Transportfahrzeugen mit Abschiebetechnik
erreicht. Dies ist in der Leistungsbeschreibung vorzusehen.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il




E Transport des Asphaltmischgutes

P euroVIA,

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Bautechnische Empfehlungen

5. Einbau

= Einbau mit schweren Walzen, ohne Vibration (Gefahr von
Kornzertrimmerung), Oszillationsverdichtung kann hilfreich sein.

= Nahte in der Deckschicht als Fugen ausbilden.

= Bei halbseitiger Bauweise sind die Nahte der Deck- und
Binderschicht Ubereinander anzuordnen. Vor dem Einbau der
zweiten Bahn wird zurtickgeschnitten.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Bautechnische Empfehlungen

6. Kontrollprifungen und Abrechnung

= Bei Dinnen Asphaltdeckschichten aus AC D, DSH-V, MA und
SMA missen zwingend Asphaltmischgutproben enthommen
werden, da eine Untersuchung der Asphalteigenschaften am
Bohrkernmaterial nicht méglich ist.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Bautechnische Empfehlungen

7. Nutzungsdauer

= Dinne Asphaltdeckschichten aus SMA 5 S und DSH-V 5 mit
Hohlraumgehalten unter 8 Vol.-% im eingebauten Zustand
erreichen bei geeigneter Unterlage, beanspruchungsgerechter
Asphaltzusammensetzung und qualitdtsgerechter Herstellung die
gleiche Nutzungsdauer wie konventionelle Asphaltdeckschichten.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Weitere Informationen

www.dsh-v.de

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

D Herzlichen Dank fiir ihre Aufmerksamkeit

Fur Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung!

ASPHALTA

Prif- und Forschungslaboratorium GmbH
HalenseestraRe/Innenraum AVUS Nordkurve
14055 Berlin

+49 (30) 3016036

prueflabor@asphalta.de

WWW.ASPHALTA.DE

Dipl. Gééloée Bernd Dudéaﬁgfer optimierteri:ahr»lv);gnbiegée V<




